1. Postup pripravy na erpanie zdrojov EU pre oblast’ cestnej infrastruktiry

1.1 Proces programovania:

KSK bol v procese pripravy programovacieho obdobia 2007-2013 pre cerpanie
prostriedkov zo Strukturdlnych fondov aktivnym ¢lenom komisii a pripravnych vyborov.
Zastupcovia KSK sa spolupodiel’ali na tvorbe Néarodného strategického referenéného
rdmca na roky 2007-2013 (dalej len ,,NSRR 2007-2013%). Zaroveii sme sa v rdmci
socidlno-ekonomického partnerstva podielali na priprave jednotlivych opera¢nych
programov. O postupe pripravy &erpania fondov EU bolo v priebehu roka 2007
Zastupitel'stvo KSK informované v materidloch :

e Informativna sprdva o Ndrodnom strategickom referen¢nom ramci a stvisiacich
programovych dokumentoch a Narodnom strategickom pldne rozvoja vidieka pre
obdobie 2007 — 2013

e Vyhlasenie Zastupitel'stva KSK k zriadeniu Sprostredkovatel'ského organu pod
Riadiacim orgdnom na trovni NUTS III pre implementaciu ROP

¢ Informativna sprava o strategickych projektoch v oblasti OP Konkurencieschopnost’
a hospodarsky rast a OP Vyskum a vyvoj

Na zasadnutie Zastupitel'stva KSK vo februdri 2008 je stibeZne predkladany materidl

Informativna sprdva o Regiondlnom opera¢nom programe a d’alSich schvélenych
operaénych programoch, podporovanych aktivitach, kde prijimatel’'om pomoci je VUC.

V programovom obdobi 2007 — 2013 KSK bude mdct’ pre oblast’ ciest II. a IIl. triedy

erpat’ minimélne z dvoch zdrojov EU obsiahnutych v cieloch kohéznej politiky EU:

- ciel ,,Konvergencia“ (oprdvnené je tuzemie vSetkych samospravnych krajov
okrem Bratislavského) bolo definovanych 11 operacnych programov
obsiahnutych v NSRR 2007-2013. Pre oblast’ ciest II. alll. triedy sud aktivity
zahrnuté v Regionalnom opera¢nom programe (d’alej len ,,ROP*)

- ciel ,Eur6pska tzemnd spolupridca” — Nariadenie ES ¢. 1082/2006 z 5.jdla
o Eur6épskom zoskupeni izemnej spoluprace- vzt'ahuje sa na regiony, ktoré maji
pozemné alebo ndmorné hranice alebo oblasti nadniarodnej spolupraice.
(pokracovanie programov INTERREG). Ide o opera¢né programy nezahrnuté
v NSRR 2007-2013 a si zamerané na rozvoj cezhrani¢nej spolupriace na
jednotlivych hraniciach. V ramci nich je podporované aj budovanie cezhrani¢nej
infraStruktiry ako prostriedok zlepSenia cezhrani¢nej spoluprace.

1.2 Regionalny opera¢ny program:

Dia 24.9.2007 bol Eurépskou komisiou schvédleny Regiondlny operany program.
V tomto dokumente je definovanych 5 prioritnych osi. Na cesty II. alll. triedy je
zamerand prioritnd os 5 ,,Regiondlne komunikécie zabezpecujice dopravni obsluznost’
regionov*.

Pri definovani ciel’a tejto prioritnej osi sa vychddzalo z vysledkov analyzy sicasného
stavu regiondlnej dopravnej infrastruktiry a z nich identifikovanych hlavnych disparit
a faktorov rozvoja. Tato oblast’ podpory je zamerand na podporu investiénych aktivit so
zameranim na rekonStrukciu a modernizaciu dopravno-technického stavu regiondlnych
komunikécii (ciest 1I. a III. triedy) vo vlastnictve samospravnych krajov. Zdmerom je
zabezpecit’ také prepojenie tazisk osidlenia, ktoré umozni efektivny pohyb l'udi a tovaru,
moderniziciu dopravnych subsystémov zabezpecujucich bezpecné a hygienicky



vyhovujice dopravné trasy. Cielom investicii do tohto typu dopravnej infraStruktiry je
odstrdnenie identifikovanych nedostatkov v cestnej sieti s ohl'adom na environmentdlny a
bezpecnostny aspekt. Zdroje nie su ur¢ené na bezné opravy a udrzbu.

Strucna charakteristika Prioritnej osi 5:

Oprdvnené intervencie:

- zvySovanie urovne dopravno- technického stavu ciest II. a IIl. triedy, ktoré su
v zlom alebo nevyhovujicom stave a zabezpeCuji dopravni obsluznost obci
v uzemi do pélov rastu,

- zvySovanie dostupnosti k vys$sej obcianskej vybavenosti pre obyvatel'ov obci
mimo polov rastu,

- vytvéaranie podmienok pre zlepSenie mobility za pracou,

- budovanie doplnkovych prvkov dopravnej infrastruktiry k cestam II. a III. triedy,
ktoré zvySuji bezpecnost’ a priepustnost dopravy ajej dopady na Zivotné
prostredie.

Kritéria oprdvnenosti:

- dostupnost’ ,,ostatnych* obci do kohéznych pdlov rastu v zdujme zabezpecenia
dostupnosti obCianskej infrastruktiry (napr. dochadzka za préacou, za lekarom, za
sluzbami, dradmi $tatnej spravy a pod.)

- nevyhovujuci stav dsekov ciest II. a III. triedy

Oprdvneni prijimatelia: Vyssie uzemné celky

Podrobnejsie informdcie o podporovanych aktivitich, vyske podpory, oprdavnenych
ndkladoch a vydavkoch boli stanovené v Programovom manudli k ROP (d’alej len PM
ROP). Verziu 1.1. PM ROP schvdlil minister vystavby a regiondlneho rozvoja dna
21.1.2008 s vynimkou kritérii pre hodnotenie a vyber projektov, ktoré schvaluje
monitorovaci vybor. Podla zverejnenej verzie su podrobnejSie charakterizované
nasledovné oprdvnené aktivity:

a)projektové a inzinierske prace pre projekt, verejné obstaravanie v rozsahu podl’a tabul’ky
1 (spolu cca do 5,5 % opravnenych vydavkov)

b)modernizicia a zvySenie urovne dopravno-technického stavu existujicich dsekov ciest
spdjajicich pély rastu s inymi obcami, ktoré zahffia aj kompletni hibkovi rekonstrukciu
vozovky, obnovu vybavenia ciest atd’.

c)rekonStrukcia a budovanie dopravnych subsystémov zabezpecujucich zvySovanie
urovne dopravnych, bezpe¢nostnych a environmentalnych aspektov

d)prestavba komunikdcii v pripade mimoriadne nevhodnej charakteristiky trasovania
vozovky, odkanalizovania, nestabilného podloZia alebo svahov zdrezov/nasypov,
pripadne vysokej nehodovosti tisekov spdjajucich pdly rastu s inymi obcami

e)zvysenie kvality kriZovatiek na cestach II. a III. triedy (signalizdcia, mimouroviiové
kriZovanie, zmeny rieSenia, kruhové objazdy atd’.)

f) vystavba novych tsekov ciest II. a III. triedy najmi na prepojenie s existujicou cestnou
sietou vyssej kategérie s ohl'adom na dostupnost’” pélov rastu a vystavba obchvatov
polov rastu

g)zvySenie nosnosti nevyhovujicich mostovych konStrukcii alebo ich vymeny v pripade
ciest II. a III. triedy, ktoré spdjaju pdly rastu a ostatné obce

Konkrétne oprdvnené aktivity a s nimi spojené vydavky budi spresnené vo vyzve na
predkladanie projektovych Ziadosti o NFP.



1.3. Operacny program Cezhrani¢nej spoluprace SR- MR

Tento opera¢ny program bol Eurépskou komisiou schvdleny dia 20.12.2007.

V rdmci prioritnej osi 2 ZIVOTNE PROSTREDIE, OCHRANA PRIRODY A DOSTUPNOST”
bola definovand oblast’ podpory “2.3 Vystavba malych ciest, cyklistickych trds, verejna
doprava“ , ktord zahfna tieto aktivity:

- Vystavba, rekonStrukcia, rozSirovanie cezhranicnych ciest a cyklistickych tras
spajajucich sidla pozdlZ hranic,

- Rozvoj dopravnej infraStruktdry a suvisiacich sluzieb sliziacich na zlepSenie
pravidelnej verejnej prepravy (ziskanie vozidiel pre potreby cezhrani¢nej verejne;j
dopravy, projekty zamerané na spustenie novych pravidelnych dopravnych
sluzieb cezhranicného charakteru, harmonizdcia cestovnych poriadkov,
zabezpecovanie informdcii na cezhraniénych cestovnych poriadkoch (Zelezni¢na,
autobusov4 a leteckd doprava),

- Vypracovanie Stadii uskutocnitel'nosti, technickej dokumentécie,
architektonicko-urbanistickych pldnov, hodnoteni vplyvu na ZP suvisiacich
s rozvojom a rekonstrukciou ciest,

Predpokladany objem na 2. prioritu je 51% zcelkového balika 176 mil. EUR.
Oprivnenym vuzemim je tzemie SR pozdi? hranic sMadarskou republikou.
V podmienkach KSK je oprdvnenym uzemim cely KoSicky samospravny kraj.
Podmienkou ziskania finan¢nych prostriedkov je cezhrani¢ny partner na oboch stranach.

V ramci iniciativy EU je pripravovany aj Opera¢ny program ENPI- kde je alokovanych
69 mil. EUR - zktorého bude mozné podporit cezhrani¢nd infraStruktiru krajin
Mad’arska, Rumunska, Ukrajiny a Slovenska.

2. Postup pripravy projektovych zdmerov na erpanie zdrojov EU

V sibehu s participaciou na priprave programovacieho obdobia 2007-2013 prebiehal
proces pripravy predbeznych projektovych zdmerov na odbore dopravy. Snahou bolo, aby
KSK mal pripravenid podpornd technicki dokumentdciu na dalSiu pripravu zdmerov.
Vzhl'adom na obmedzenu vysku kapitdlovych financnych prostriedkov a zlozitost’ stavieb,
nebolo mozné pripravit’ vel'ké mnoZstvo projektovych dokumentacii. Prostriedky v roku
2006 a 2007 boli prioritne pouzité na projektové dokumenticie stavieb Projektu EIB,
ktory md byt ukonceny do roku 2009. NavySe ako bolo uvedené v Casti ,,oprdvnené
aktivity* v rdmci ROP su podporované aj ndklady na projektovu pripravu stavieb ako
sucast’ ndkladov stavby a preto v budicnosti bude mozné zdroje na investicnd pripravu
projektov &erpat’ z fondov EU (do max. vysky stanovenej v zavislosti od ceny prac) .

Podl'a schvidleného PM ROP si minimdlne celkové opravnené ndklady na projekt
stanovené vo vySke 15000 000,- Sk. a maximdlne celkové oprdvnené ndklady su
stanovené vo vyske 180 000 000,- Sk. V ramci prioritnej osi 5 ROP bolo pre KSK
alokovanych 24 480 000 EUR (po prepocte kurzom 32,- Sk za 1EUR je to 783,4 mil. Sk).

ZiadateFom a prijimatelom pomoci zo SF v stlade s ROP bude v silade s PM Kogicky
samospravny kraj, kde bude prebiehat implementdcia schvdlenych projektovych Ziadosti.
Tieto ¢innosti budd vykondvat’ projektové timy odbornikov zloZenych zo zamestnancov
Uradu KSK a Sprévy ciest KSK. V tabulke & 1 uvddzame navrh projektovych zdmerov
pripravovanych odborom dopravy. Zamery sd v Stddiu rozpracovanosti t.z. Ze je



vypracovand projektovd dokumentdcia, pripadne je vydané rozhodnutie o umiestneni
stavby pripadne stavebné povolenie. Uvddzame aj ich od6vodnenie, stru¢ny popis,
predbeZzné rozpoctové ndklady a potrebnd vysku kofinancovania zo strany KSK.

Ide o tieto zamery:

Rozpracované projektové zamery na Cerpanie z ROP :

Okruzna krizovatka ciest 1I/582 a I11/050222 v Michalovciach (ulice Partizdnska-
Vinianska)

Mlynky- rekonstrukcia cesty 1I/535 I. etapa - po prehodnoteni rozsahu stavby
vzhl'adom na vysoky rozpocet celej stavby, ktory presahuje v PM ROP stanovené
max. niklady, bude moZné realizovat iba I. etapu v dizke 394 metrov

Rozpracované projektové zdmery na Cerpanie z OP Cezhrani¢na spoluprica:

Skaros- Hollohaza, Trstené pri Hornade- Kéked - stavebné upravy ciest

Streda nad Bodrogom — prebudovanie na okruznu krizovatku (alternativne mozné
aj zo zdrojov ROP)

PrelozZka cesty 11/587 Dlha Ves- Domica —hranica SR/MR- §tudia trasovania

Komplexny zasobnik projektovych zdmerov na celé obdobie Cerpania je momentdlne
v Stadiu pripravy. Pri jeho vypracovani vychddzame z prijatych koncepénych materidlov
pre oblast’ dopravy najmi ,,Planu pripravy a vystavby ciest II. a IIl. triedy vo vlastnictve
KSK do roku 2013*. Ddlezitym kritériom je vSak najmid stlad s definovanymi
opravnenymi aktivitami v zmysle PM ROP.

DalSimi Kkritériami su:

stav komunikdcii a mostov

Statistika nehodovosti

intenzita dopravy a spojov verejnej autobusovej dopravy

rozvoj priemyslu a cestovného ruchu (spoluprdca sodborom uzemného
planovania s cielom podporit komunikdcie II. alll. triedy v oblastiach
s planovanym rozvojom priemyslu a cestovného ruchu)

nadvidznost na uz zrealizované aktivity scielom dosiahnut ¢o najlepsi
synergicky efekt

podnety organov Statnej spravy a miestnej samospravy

Pri jeho priprave spolupracujeme s odbormi v ramci Uradu KSK ako aj so Spravou

ciest KSK. S prosbou o zaslanie podnetov a ndvrhov boli oslovené Obvodné drady pre
cestnu dopravu a pozemné komunikécie ako cestné spravne organy na cestach II. a III.
triedy. Zaroven sme o spolupracu poziadali Krajsky dopravny inSpektorat, ktory eviduje
problémové dseky ciest z hl'adiska nehodovosti resp. nevyhovujicich krizovatiek a pod.
Po schvédleni PM ROP a zverejneni vysky zdrojov alokovanych pre KSK je mozZné
pracovat’ na findlnej verzii zdsobnika.

3. Zaver



Je nutné uviest, Ze uz dnes je evidentné, Ze zdroje EU by nepokryli vietky potreby
KSK na obnovu cestnej infrastruktiry. Tieto zdroje moZzno povazovat' za doplnkové
zdroje. Aj ztohto dovodu v sicasnosti realizujeme Projekt EIB, v rdmci ktorého je
urcenych takmer 1,1 mld. pre odvetvie dopravy. Rozhodnutie prijat’ iiverové zdroje
EIB ako aj zamer PPP bolo spravnym krokom, nakolko alokované zdroje EU by
nezabezpecili odstranenie vSetkych problémov v oblasti cestnej infraStruktiry.
Velky rozsah obnovenej siete bolo mozné zrealizovat v relativne kratkom casovom
obdobi, ¢o by z vlastného rozpoctu trvalo 20 rokov. Nad’alej vSak bude nevyhnutné
pokracovat’ v obnove arozvoji cestnej siete aj z vlastnych zdrojov kapitdlovych,
bezného rozpoctu SC KSK, pripadne d’alSich dverovych zdrojov.

Vzhl'adom na to, 7e zdroje EU sd nendvratnymi finanénymi zdrojmi, predstavuji pre
KSK vel'mi vyhodni formu podpory, bez vysokého zat'azenia rozpoctu KSK v oblasti
dopravy. Kofinancovanie projektov vo vyske 5% na obdobie 7 rokov vSak bude
potrebné zabezpecit’ v rozpocte KSK.

Obnova cestnej infrastruktiry kumuldciou viacerych zdrojov prinesie posilnenie
vybavenosti tizemia ¢o prispeje k naplianiu ciela ROP , ktorym je ,,ZvySenie iirovne
dopravnej obsluznosti regionov.“ ZlepSenim dopravnej obsluznosti, ako jedného zo
zékladnych predpokladov rozvoja regiénov, budi vytvorené predpoklady pre zvySenie
konkurencieschopnosti regiénu KSK, ¢o prispeje k napiianiu strategického ciela SR na
roky 2007- 2013, ktory je formulovany ako:

Vyrazne zvysit’ do roku 2013 konkurencieschopnost’ a vykonnost’ regionov a
slovenskej ekonomiky a zamestnanost’ pri respektovani trvalo udrZatel’ného rozvoja.

V kontexte uvedeného bol formulovany aj hlavny ciel KoSického samospravneho
kraja v Programe hospodarskeho a socidlneho rozvoja kraja ako ,,zmiernovanie
disparit na regionalnej tirovni a zvySovanie konkurencieschopnosti kraja.
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